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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Vorrichtung zum Unterbrechen der Stromversorgung eines Kraftfahrzeuges bei einem Unfall 

(§7) Urn bei einem Unfall einen Brand des Kraftfahrzeuges 
durch Kurzschliisse zu verhindern, ist in der Leitung zwi- 
schen der Kraftfahrzeugbatterie und dem Bordnetz ein 
Schalter vorgesehen, mit dem die Leitung durch eine 
pyrotechnische Einrichtung unterbrechbar ist, die beim 
Aufprall des Kraftfahrzeuges gezundet wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum 
selbsttatigen Unterbrechen der Stromversorgung eines 
Kraftfahrzeuges bei einem Unfall. 

Bei einer groBen Anzahl von Unfailen von Kraftfahr- 
zeugen kommt es zu einem Brand. Ursache kann das 
ReiBen elektrischer Leitungen oder die Beschadigung 
der Isolierung elektrischer Leitungen sein. Dadurch 
kann ein KurzschluB entstehen, der zu Schmorbranden 
fiihrt und bei ausgelaufenem Kraftstoff hSufig zu einem 
Brand, der das gesamte Fahrzeug erfaBt 

Aufgabe der Erfindung ist es f Brande, die bei einem 
Unfall durch die Stromversorgung verursacht werden, 
zu verhindern. 

Dies wird erfindungsgem&B mit der im Anspruch 1 
gekennzeichneten Vorrichtung erreicht In den Unter- 
anspruchen sind vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfin- 
dung wiedergegeben. 

Nach der Erfindung ist also in der Leitung zwischen 
der Kraftfahrzeugbatterie und dem Bordnetz, also in 
derjenigen Leitung, die bei laufendem Motor alle elek- 
trischen Verbraucher des Kraftfahrzeuges mit der Bat- 
terie verbindet, ein Schalter vorgesehen, der diese Lei- 
tung beim Aufprall des Kraftfahrzeuges unterbricht. 
Die Bet&tigung des Schalters erfolgt durch eine pyro- 
technische Einrichtung, also eine Einrichtung mit einer 
pyrotechnischen Ladung, die beim Aufprall des Kraft- 
fahrzeuges geziindet wird 

Die Leitung, in der der Schalter angeordnet ist, ist mit 
dem einen Pol der Kraftfahrzeugbatterie, im allgemei- 
nen dem Pluspol verbunden, wahrend der andere Pol, 
also der Minuspol der Batterie und die Verbraucher, wie 
iiblich, an der Masse liegen. 

Die pyrotechnische Einrichtung kann durch eine elek- 
trische Anziindung ausldsbar sein, die von einem Auf- 
prallsensor angesteuert wird. Derartige Aufprallsenso- 
ren werden zur AusIOsung von pyrotechnischen Fahr- 
zeuginsassen-Riickhalteeinrichtungen eingesetzt, also 
insbesondere fur Airbags oder beispielsweise Gurts- 
trammer. D. h., der Aufprallsensor fur die Airbags oder 
den Gurtstrammer eines Kraftfahrzeuges kann zugieich 
mit der Anziindung der pyrotechnischen Einrichtung 
der erfindungsgemaBen Vorrichtung verbunden wer- 
den. ' 

Zur elektrischen Anziindung der pyrotechnischen 
Einrichtung wird nur eine sehr geringe Energie bend- 
tigt. Selbst bei einem KurzschluB liefert daher die Batte- 
rie noch genugend Strom, urn die pyrotechnische Ein- 
richtung auszulOsen. D. h. f nach der Erfindung wird ein 
Schalter in einer Leitung zwischen einer Stromquelle 
und Verbrauchern, in der ein hoher Strom flieBt, zur 
Verfiigung gestellt, der durch eine pyrotechnische Ein- 
richtung betatigt wird, die mit sehr geringer Energie 
ausldsbar ist. 

Anstelle der elektrischen Anziindung kann die pyro- 
technische Einrichtung auch durch einen Aufschlagzun- 
der gezundet werden, also beispielsweise durch einen 
federbelasteten, blockierten Schlagbolzen oder Ziind- 
stift, der bei einem Aufprall freigegeben wird und auf 
ein Ziindhiitchen schlagt, um die pyrotechnische Ladung 
zu zQnden. 

Die Blockierung des Schlagbolzens kann z. B. durch 
einen Sicherungsstift oder dgl. Element erfoigen, das mit 
einer Tragheitsmasse zusammenwirkt, so daB das Siche- 
rungselement bei einer einem Aufprall des Kraftfahr- 
zeuges entsprechenden Verzogerung ausrastet. Da kein 
Sensor mit den dazu notwendigen elektrischen An- 
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schlussen installiert zu werden braucht, eignet sich diese 
Ausfuhrungsform der erfindungsgemaBen Vorrichtung 
mit einem Aufschlagszunder vor allern auch zur Nach- 
rilstung. Auch funktioniert diese Ausfuhrungsform vdl- 
lig unabhangig von der Stromversorgung. 

Die erfindungsgemaSe Vorrichtung besteht im we- 
sentlichen nur aus dem Schalter und der pyrotechni- 
schen Einrichtung, also beispielsweise einem durch die 
pyrotechnische Ladung betatigbaren Kolben zur Betati- 
gung des Schalters sowie der elektrischen Anzundung 
bzw. dem Aufschlagztinder. Sie beansprucht daher nur 
wenig Platz. Auch zeichnet sie sich durch Robustheit 
und Funktionssicherheit sowie einen geringen Herstel- 
lungs- und Montageaufwand aus. Im Gegensatz zu einer 
sich selbst zerstdrenden Einrichtung kann der Schalter 
nach dem Unfall wieder geschlossen werden. Auch ist 
die pyrotechnische Einrichtung wiederverwendbar, 
wenn sie mit einer neuen pyrotechnischen Ladung, also 
z. B. mit einer zundbaren Masse, wie Kaliumbornitrat, 
und/oder einer Treibladung bestiickt wird. Daruberhin- 
aus ist die erfindungsgemaBe Vorrichtung ahnlich wie 
der Gasgenerator eines Airbags oder eines Rtickstram- 
mers lange Zeit lagerfahig. Durch die kurze Reaktions- 
zeit und die hohe Funktionssicherheit wird die Strom- 
versorgung der Verbraucher bei laufendem Motor des 
Kraftfahrzeuges sofort und zuverlassig unterbrochen 
und damit ein durch die Autoelektrik ausgeldster Brand 
bei einem Unfall verhindert 

Nachstehend ist eine Ausfuhrungsform der erfin- 
dungsgemaBen Vorrichtung anhand der Zeichnung na- 
her erlautert, deren einzige Figur schematisch eine teil- 
weise geschnittene Ansicht der Vorrichtung zeigt 

Danach ist ein Schalter 1 vorgesehen, dessen eines 
Kontaktstuck 2 mit dem Pluspol der nicht dargestellten 
Kraftfahrzeugbatterie verbunden ist, wahrend an das 
andere Kontaktstuck 3 eine Leitung 4 angeschlossen ist, 
die zum Bordnetz des Kraftfahrzeuges fiihrt Das Kon- 
taktstuck 2 kann direkt mit dem Pol der Batterie ver- 
bunden sein. Die Leitung 4 kann beispielsweise zum 
Sicherungskasten des Kraftfahrzeuges fQhren. 

Der Schalter 1 ist als Hebelschalter ausgebildet, also 
mit einem einarmigen Hebel 5 als beweglichem Schalt- 
stiick. Er kann auch in anderer Weise ausgebildet sein, 
beispielsweise als Drehschalter. 

In dem Geh&use 6, das den Schalter 1 aufnimmt, ist 
femer eine pyrotechnische Einrichtung 7 angeordnet 
Die pyrotechnische Einrichtung 7 weist einen Zylinder 8 
mit einem Kolben 9 auf/der durch eine pyrotechnische 
Ladung 10, z. B. eine Ziindkapsel, betatigbar ist Beim 
ZQnden der Ziindkapsel 10 schlagt der Kolben 9 mit 
seiner Kolbenstange 11 gegen das hebelfSrmige Schalt- 
sttick 5, wodurch der Schalter 1 geoffnet und damit der 
Strom zwischen der Batterie und dem Bordnetz unter- 
brochen wird Das Schaltstilck 5 ist durch eine Feder 12 
in SchlieBstellung belastet, in der es die Kontaktstiicke 2 
und 3 miteinander verbindet. Damit das Schaltstiick 5 
bei Betatigung durch die Kolbenstange 11 in Offenstel- 
lung bleibt, kann z. B. eine Sperrklinke 12 oder dgL Ar- 
retiereinrichtung vorgesehen sein. Damit kann der 
Schalter wieder in die SchlieBstellung zurGckgefuhrt 
werden. 

Die Ziindkapsel 10 ist mit einer Ziindleitung 14 ver- 
bunden, die zu einem nicht dargestellten Aufprallsensor 
eines Kraftfahrzeuges fiihrt. 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zum selbsttatigen Unterbrec ien der 
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Stromversorgung eines Kraftfahrzeuges bei einem 

Unfall, dadurch gekennzeichnet, daB in der Lei- 
» - tung (4) zwischen der Batterie und dem Bordnetz 

I des Kraftfahrzeuges ein Schalter (1) vorgesehen ist, 

mit dem die Leitung (4) durch eine beim Aufprall 5 
l ~ des Kraftfahrzeuges ziindbare pyrotechnische Ein- 

richtung (7) unterbrechbar ist 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die pyrotechnische Einrichtung (7) ei- 
ne durch einen Aufprallsensor auslosbare elektri- 10 
sche Anziindung aufweist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Aufprallsensor zugleich zur Aus- 
losung einer pyrotechnischen Fahrzeuginsassen- 
Ruckhalteeinrichtung vorgesehen ist 15 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die pyrotechnische Einrichtung (7) 
durch einen Aufschlagzunder zundbar ist 

5. Vorrichtung nach einem der vorstehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet daB die pyro- 20 
technische Einrichtung (7) zur Betatigung des 
Schalters (1) einen durch die pyrotechnische La- 
dung (10) betatigbaren Kolben (9) aufweist 
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